. IPSOECO

SCHNITTSTELLE UMWELT

Version 1.3 /23.12.2025 / UW 14-047-09

Luftseilbahn Weggis — Rigi Kaltbad
Umgestaltung Parkplatz Talstation Weggis
Larmschutznachweis —

Parkierung, Strassenverkehr

Auftraggeber
RIGI BAHNEN AG
Bahnhofstrasse 7
Postfach

6345 Vitznau

IPSO ECO AG - Sonnmatthof 1 - 6023 Rothenburg
+41 41 515 25 00 - info@ipsoeco.ch - ipsoeco.ch



+

Seite 2 von 3

Version 1.3 /23.12.2025 / UW 14-047-09

Luftseilbahn Weggis — Rigi Kaltbad
Umgestaltung Parkplatz Talstation Weggis
Larmschutznachweis —

Parkierung, Strassenverkehr

Auftraggeber
RIGI BAHNEN AG
Bahnhofstrasse 7
Postfach

6345 Vitznau

Verfasser

IPSO ECO AG
Sonnmatthof 1
6023 Rothenburg

J. SAece

Jiri Jordan Thekla Scherer

Projektleiter Larm Bereichsleiterin und Projektleiterin UVB

Anderungsverzeichnis

Version Datum Kapitel Anderung Autor
1.1 26.11.2025 Alle Erstellung JJ
1.2 03.12.2025 0,3.2,4.3,6,7,10 Erstellung, Aktualisierung  JJ
1.3 23.12.2025 0, 8.1,8.3,11, Anhang 3 Erganzung JJ

IPSO ECO AG - Sonnmatthof 1 - 6023 Rothenburg
+41 41 515 25 00 - info@ipsoeco.ch ¢ ipsoeco.ch



+

Seite 3 von 3

INHALTSVERZEICHNIS

Zusammenfassung

1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

1.2 Auftrag und Zielsetzung

2 Grundlagen

3 Projektbeschrieb

3.1 Standort

3.2 Parkierungsanlagen, geplante Umgestaltung

3.3 Larmschutz-Massnahmen fir die Parkierung

3.4 Verkehrserschliessung, Zu- und Wegfahrt

4 Larmberechnungen, Eingabe- und Betriebsdaten
4.1 Ausgangsdaten

4.2 Empfangspunkte

4.3 Verkehrs- und Parkierungsdaten, Emissionen

44 Immissionsberechnung

5 Einzuhaltende Anforderungen Parkierung

5.1 Gesetzliche Vorschriften

5.2 Massgebende Belastungsgrenzwerte

6 Resultierende Larmimmissionen der Parkierung
7 Beurteilung und Fazit zum Parkierungslarm

8 Ermittlung der Strassenldarm-Immissionen

8.1 Verwendete Verkehrsdaten

8.2 Larmmessung KZM

8.3 Untersuchte Verkehrszustande

9 Einzuhaltende Anforderungen Strassenlarm

9.1 Gesetzliche Vorschriften

9.2 Massgebende Belastungsgrenzwerte

10 Resultierende Larmimmissionen des Strassenverkehrs
1 Beurteilung und Fazit zum Strassenverkehrslarm

ANHANGVERZEICHNIS
Anhang 1 Situation Ubersicht

Anhang 2 Zonenplan Gemeinde Weggis, Ausschnitt
Anhang 3 Projektplane vom 17.12.2025

Anhang 4

Anhang 5 Messprotokoll Kurzzeitmessung KZM

Anhang 6 Herleitung der Verkehrsdaten

Anhang 7

IPSO ECO AG - Sonnmatthof 1 - 6023 Rothenburg
+41 41 515 25 00 - info@ipsoeco.ch ¢ ipsoeco.ch

Berechnungsmodell CadnaA Parkierung, Emissionen

Berechnungsmodell CadnaA Strassenlarm, Emissionen

© ©W ONOCOOO OUOuPddh A WOOWOWW =

- -
oo = O

I G G §
o 00 N N

A A -
© © ©

w N
o o



ZUSAMMENFASSUNG

Projekt, Ausgangslage und Ziel

Im Rahmen der anstehenden Erneuerung der Luftseilbahn Weggis — Rigi Kaltbad plant die Rigi Bahnen
AG auch die bestehende Parkierungsanlage an der Talstation der Luftseilbahn in den kommenden Jah-
ren umzugestalten und mit einem Parkhaus zu erganzen, womit die Parkierungsanlage — wie bisher —
insgesamt 261 Parkplatze umfassen wird. Die Talstation der Luftseilbahn befindet sich im Vorder Rain
am nordodstlichen Rand des Siedlungsgebiets der Gemeinde Weggis, angrenzend an Wohnzonen mit
larmempfindlichen Wohngebauden, in welchen sie Larmimmissionen erzeugt.

Mit dem vorliegenden Bericht sind die durch die Parkierungsanlage wie auch den davon auf dem an-
schliessenden Strassennetz erzeugten Verkehr verursachten Larmimmissionen zu ermitteln und zu be-
werten. Es ist nachzuweisen, dass die Anforderungen der Larmschutz-Verordnung (LSV) an den Par-
kierungslarm (Betriebslarm, 1+G) wie auch an den Strassenlarm (ausgehend vom 6ffentlichen Strassen-
netz) bei den umliegenden Wohngebauden erfiillt werden.

Larmschutzmassnahmen

Die Modellberechnungen des Larms wurden mit «worst case» Annahmen erstellt (maximale Belastung),
sie berlcksichtigen abgesehen von der unterirdischen Anordnung des grossen Teils der Abstellplatze
im Parkhaus keine weiteren technischen Massnahmen zur Larmreduktion. Somit ist das Ergebnis kon-
servativ. Folgende in der Berechnung vernachlassigte Larmschutzmassnahmen sind vorgesehen:

— Schallabsorbierende Verkleidungen an Ein- und Ausfahrten des Parkhauses minimieren dort die
Larmemissionen.

— Ausbildung der Entwasserungsrinnen so, dass beim Uberfahren méglichst wenig Lérm entsteht.

Verkehrsprognose

— Die Grundlage der vorliegenden Berechnungen bildet dabei das Szenario des UVB 2023 fir das Jahr
2026 mit einem MIV-DTV von 320 Fzg (160 PW’s pro Tag). Die nachfolgenden Planungen wie auch
das Mobilitatskonzept der Rigi Bahnen gehen von einem héheren OV- und somit einem kleineren
MIV-Anteil aus. Somit stellen die hier verwendeten Daten aus dem UVB 2023 hinsichtlich der
Larmemissionen der Parkierungsanlagen die ungunstigere Variante resp. den "worst case" dar.

Ergebnisse fiir den Parkplatzlarm (entsprechend Kap. 5, 6 und 7)

— Die berechneten Larmpegel an den Fassaden der umliegenden Wohnhauser liegen uberall deutlich
unter den fir gednderte bestehende Anlagen geltenden gesetzlichen Immissionsgrenzwerten von 60
dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

— Selbst die fir neue Anlagen geltenden, tieferen Planungswerte PW werden Uberall eingehalten.

Ergebnisse fiir den Strassenverkehrslarm (entsprechend Kap. 8, 9, 10 und 11)

— Der durch die Parkierungsanlage verursachte Verkehr (MIV, OV) fiihrt an den Zufahrtsstrassen zu
keinen Uberschreitungen der IGW oder zu keiner wahrnehmbaren Zunahme der Immissionen.

— Die im Vergleich zu heute prognostizierte Zunahme des seilbahn-bedingten MIV-Verkehrs (bis 2030)
um rund 25 % und des seilbahn-bedingten Busverkehrs (OV) um rund 120 % fiihrt ebenfalls nicht zur
Uberschreitung der Grenzwerte.

IPSO ECO AG - Sonnmatthof 1 - 6023 Rothenburg
+41 41 515 25 00 - info@ipsoeco.ch ¢ ipsoeco.ch



+

Seite 2

Bereits heute bestehen IGW-Uberschreitungen an einzelnen Gebauden (Rigistrasse 43, 45, 47 und
55). Sie werden durch den Gesamtverkehr der Kantonsstrasse verursacht. Der Verkehr der Rigi Bah-
nen ist hierfir unbedeutend, wie der nachfolgende Vergleich der Larmbelastung der Liegenschaften
Rigistrasse 43 und 45 durch den heutigen (2026) Gesamtverkehr und durch den zukiinftigen (2030)
Verkehr der Rigibahnen aufzeigt (aus Abbildung 4 und Abbildung 5 im Kap.10):

Tag — IGW =60 dB(A)
Verkehrszustand Gesamtverkehr 2026 Verkehrszustand Verkehr Rigi Bahnen neu — 2030

Wk
g

N

Rigistrasse 45 (Haus oben), Rigistrasse 43 (Haus unten)

Abschliessende Bewertung

— Das Umgestaltungsvorhaben der Parkierungsanlage der ist aus Larmschutzsicht genehmigungsfa-
hig, da sdmtliche Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

— Das neue Parkhaus ist zumindest fir die unmittelbar benachbarten Gebaude als Massnahme zur
Larmreduzierung der Parkierungsanlagen einzustufen, da ein grosser Teil der PW-Abstellplatze un-
terirdisch, geschlossen angeordnet wird und die Ein-/Ausfahrten zur Verminderung des Larms schall-
absorbierend verkleidet werden.

— Zusatzliche Larm-Reduktionsmassnahmen beim Strassenlarm wie z.B. larmarme Fahrbahnbelage
sind grundsatzlich mdglich, sie liegen jedoch in der Kompetenz der Strassenverwaltungsbehdrden
(Dienststelle vif des Kantons Luzern fiir die Kantonsstrasse, Gemeinde Weggis fiir die Rigistrasse).
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1 EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage

Die Rigi Bahnen AG betreibt seit 1968 die bestehende Luftseilbahn Weggis — Rigi-Kaltbad in Weggis.
Die Talstation der Luftseilbahn und die dazugehdrigen bestehenden Parkierungsanlagen befinden sich
auf den Grundstiicken Parz. Nr. 1161 (Vorder Rain) sowie 1373, am norddstlichen Rand des Siedlungs-
gebiets der Gemeinde Weggis. Im Rahmen der anstehenden Bahnerneuerung plant die Rigi Bahnen
AG auch die bestehende Parkierungsanlage der Luftseilbahn im Teil Vorder Rain in den kommenden
Jahren umzugestalten und mit einem Parkhaus zu erganzen.

Die Parkierungsanlagen erzeugen bei den umliegenden Wohnhausern Larmimmissionen. Hierbei han-
delt es sich um Industrie- und Gewerbeldrm entsprechend Anhang 6 der La&rmschutz-Verordnung (LSV).

Fir die Baubewilligung des Umbaus der Parkierungsanlage ist es deshalb erforderlich, die durch ihren
Betriebslarm (Industrie- und Gewerbelarm) verursachte Larmbelastung der umliegenden bestehenden
Gebdude zu ermitteln sowie die Einhaltung der massgebenden Anforderungen der LSV (Immissions-
grenzwerte IGW nach Art. 8, Abs. 2) gemass Anhang 6 LSV in einem Larmschutznachweis aufzuzeigen.

Gleichzeitig wurden seitens der Nachbarschaft insbesondere entlang der Rigistrasse Bedenken bezlig-
lich des verursachten Strassenlarms auf den Zufahrtsachsen zur umgestalteten Parkierungsanlage ge-
aussert. Fiur diesen Strassenlarm definiert die LSV die entsprechenden Anforderungen im Art. 9 und
Anhang 3. Die Rigi Bahnen AG hat deshalb in Absprache mit der Nachbarschaft auch die Auswirkungen
des bestehenden und des zukiinftigen Betriebs der Seilbahn auf die Strassenlarmbelastung entlang der
Zufahrtsstrassen abklaren lassen.

1.2 Auftrag und Zielsetzung

Die Larmsituation und die allenfalls notwendigen Massnahmen zur Einhaltung der geltenden gesetzli-
chen Grenzwerte fir den Parkierungslarm sind in einem Larmschutznachweis darzustellen. Es gilt ent-
sprechend aufzuzeigen, dass durch ihn die Anforderungen des Art. 8 der Larmschutz-Verordnung LSV
fur Industrie- und Gewerbelarm (Immissionsgrenzwerte IGW) eingehalten werden kénnen. Diese Ab-
klarungen sind fur die larmempfindlichen Radume der umliegenden Wohnhauser vorzunehmen (belas-
tete larmempfindliche Raume).

Fur die Zufahrtsstrassen gilt Art. 9 der LSV, wonach die vom Anlagenverkehr verursachte Mehrbean-
spruchung nicht zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte bzw. bei bereits sanierungspflichtigen
Strassen zu keinen wahrnehmbar starkeren Larmimmissionen fihren darf. Es ist aufzuzeigen, dass
diese Anforderungen erflllt werden.

Der Larmschutznachweis hat zum Ziel

— auf der Grundlage der durchgefihrten Larmberechnungen die prognostizierte Larmbelastung darzu-
stellen;

— die Larmbelastung anhand der massgebenden Belastungsgrenzwerte der LSV zu beurteilen und da-
mit die Grundlage fur den Entscheid Uber die Bewilligungsfahigkeit der Anlagen zu liefern;

— ein Argumentarium fur die Behandlung des Baugesuchs und den Entscheid Uber das Vorhaben und
die Bewilligung fur die Anlagen zur Verfligung zu stellen;
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— gleichzeitig Grundlagen und Argumentarium fir Verhandlungen mit den Nachbarn und Behandlung
von Einsprachen zu liefern;

— den Bedarf an Larmschutzmassnahmen und die vorgesehenen und allenfalls méglichen Larmschutz-
massnahmen mit ihrer Dimensionierung aufzuzeigen und verbindlich zu definieren;

Der Larmschutznachweis ist zuhanden des Baubewilligungsverfahrens fiir das Parkhaus Vorder Rain
einzureichen.

2
(1]

(2]
3]

(4]

(3]

6]

[7]

(8]
9]

(10]

(1]

3

3.1

GRUNDLAGEN

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG) vom 7. Oktober 1983, in Kraft
seit 1. Januar 1985

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April 1987.

Bundesgesetz iiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG) vom 22. Juni 1979, in Kraft
seit 1. Januar 1980.

Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Weggis vom 12. Juni 1994, mit Anderungen bis 02. Feb-
ruar 2024

Zonenplan der Gemeinde Weggis vom 27. September 2009, mit Nachfiihrung bis 12. Dezember
2022

Auszug aus dem Grundbuchplan (amtliche Vermessung), Geoinformation Kanton Luzern

Plane Bauprojekt (Grundriss, Umgebung, Schnitte), RIGI BAHNEN AG, Rigistrasse, 6410 Goldau,
vom 04.04.2025, Niklaus Graber & Christoph Steiger Architekten ETH/BSA/SIA GmbH, Alpen-
strasse 1, 6004 Luzern

Berechnungsprogramm CadnaA, Version 2025 MR1, DataKustik GmbH, Gilching DE

Ersatz Seilbahn Weggis — Rigi Kaltbad, UVB Hauptuntersuchung (UVB-HU), vom 06.04.2023 (V
1.0) und vom 29.02.2024 (V 2.0), RIGI BAHNEN AG, 6345 Vitznau, verfasst durch IPSO ECO AG,
6023 Rothenburg

Metron Verkehrsplanung AG, ,Luftseilbahn Weggis - Rigi Kaltbad - Erschliessung- und Parkie-
rungskonzept; Technische Erlauterungen - Entwurf,” Brugg, 9. Jan. 2019.

Larmemission von Parkierungsanlagen — Berechnungen der Immissionen, VSS-Norm 40 578 / SN
640 578, Ausgabe 2019-03

PROJEKTBESCHRIEB

Standort

Die Projektgrundstiicke Parz. Nr. 1161 (Vorder Rain) sowie 1373 befinden sich am norddstlichen Rand
des Siedlungsgebiets der Gemeinde Weggis, auf dem Slidwesthang der Rigi. Auf dem Grundstick 1161
befindet sich die Talstation der Seilbahn sowie etwas mehr als die Halfte der bestehenden PW-Park-
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platze. Die verbleibenden PW-Parkplatze befinden sich auf dem Grundsttick 1373 stidwestlich der Tal-
station und der Rigistrasse und unmittelbar nordwestlich der Umfahrung Weggis (Kantonsstrasse) und
deren Anschlussknotens (siehe Anhang 1).

Gemass dem aktuellen Zonenplan [5] und dem Bau- und Zonenreglement (BZR) [4] der Gemeinde
Weggis befinden sich das Projektgrundstiick 1161 wie auch die Parzelle 1373 mit dem sudlichen Park-
platz in der Zone fiir 6ffentliche Zwecke. Ostlich und norddstlich angrenzende Grundstiicke gehdren der
Zweigeschossigen Wohnzone A, das Grundstlick stidwestlich der Talstation sowie das Gebiet siidlich
der Kantonsstrasse und weiter entlang der Rigistrasse der Dreigeschossigen Wohnzone B an. Nord-
westlich bis norddstlich des Projektareals erstreckt sich die Landwirtschaftszone.

Gemass dem Zonenplan ist die Zone fiir 6ffentliche Zwecke wie auch die beiden Wohnzonen der Emp-
findlichkeitsstufe ES Il zugeordnet. In der Landwirtschaftszone gilt die ES 1l (sieche Anhang 2).

Damit gilt fir samtliche direkt umgebenden Wohnhauser der Parkierungsanlage und fir die Wohnge-
baude entlang der Rigistrasse die Empfindlichkeitsstufe ES II.

3.2 Parkierungsanlagen, geplante Umgestaltung

Derzeit befindet sich auf dem Projektareal eine offene, oberirdische PW-Parkierungsanlage.

Die Umgestaltung beinhaltet den Neubau eines dreigeschossigen Parkhauses im oberen, norddstlichen
Teil des Grundstlicks 1161 (Vorder Rain). Die Geschossflachen folgen dabei etwa dem heutigen Ter-
rainverlauf und sind entsprechend geneigt. Das oberste Geschoss resp. das Dach des Parkhauses wird
als offene, oberirdische Parkierungsflache mit gesamthaft 45 PW-Abstellplatzen ausgefihrt. Die beiden
Untergeschosse werden insgesamt 95 PW-Abstellplatze umfassen. Der siidwestliche Teil dieses
Grundstuicks wird nur leicht umgestaltet, hier wird weiterhin eine Parkierungsflache mit neu insgesamt
45 oberirdischen PW-Abstellplatzen erstellt. Weiter wird sich hier nahe des neuen Talstation-Gebaudes
die Ortsbus-Haltekante befinden.

Auf dem Grundsttick Nr. 1373 ist heute ebenfalls ein offener, oberirdischer Parkplatz vorhanden, mit 97
PW-Abstellplatzen, auf dem Grundstiick 1672 6stlich der Rigistrasse sind heute weitere 25 PW-Abstell-
platze vorhanden. Diese Teile der Parkierungsanlage werden im Rahmen des Umbaus ebenfalls um-
gestaltet. Auf dem Grundstick 1373 wird die Parkierungsflache aufgeteilt. Im dstlichen Teil werden neu
51 PW und 4 Motorad-Abstellplatze errichtet. Auf dem westlichen Teil werden drei Car-Abstellplatze
untergebracht. Auf dem Grundstiick 1672 werden schliesslich unverandert 25 PW-Abstellplatze vorhan-
den sein.

Die neue Parkierungsanlage umfasst somit insgesamt 261 PW-Abstellplatze. Die entsprechenden Pro-
jektplane befinden sich im Anhang 3.

3.3 Larmschutz-Massnahmen fiir die Parkierung

Als wichtigste Larmschutzmassnahme ist die Anordnung eines grossen Teils der PW-Abstellplatze im
geschlossenen, unterirdischen Parkhaus zu nennen. Aus diesem drangt der Parkierungslarm nur durch
die beiden Ein- resp. Ausfahrtséffnungen heraus.
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Im Sinne der Vorsorge gemass Art. 8 Abs. 1 LSV werden im Rahmen des Projektes zudem die nach-
folgenden Larmschutz-Massnahmen zur Reduktion der Larmimmissionen realisiert:

— Im Bereich der Ein- und Ausfahrtséffnungen wird die Decke des neuen Parkhauses auf rund 10 m
Lange schallabsorbierend verkleidet. Damit kann gemass der VSS-Norm 40 578 [11] die Schallab-
strahlung aus diesen Offnungen um mehrere dB(A) reduziert werden.

— Die Entwéasserungsrinnen werden so ausgebildet, dass beim Uberfahren méglichst wenig Larm ent-
steht.

Die Wirkung dieser 0.g. Massnahmen ist in der Larmberechnung nicht bericksichtigt, die ausgewiese-
nen Beurteilungspegel stellen somit den "worst case" dar.

3.4 Verkehrserschliessung, Zu- und Wegfahrt

Die Strassenerschliessung wird gegenuber heute nicht verandert. Die Hauptzufahrt erfolgt weiterhin von
der Kantonsstrasse her Uber die beiden Anschlisse zur Rigistrasse, sowohl aus und in Richtung Kiss-
nacht wie auch von Vitznau her. Ein kleiner Teil der PW-Zufahrten erfolgt vom Dorfzentrum von Weggis
her Uber die Rigistrasse.

Die Busverbindungen erfolgen grdsstenteils vom Dorfzentrum von Weggis uber die Rigistrasse zur Tal-
station der Seilbahn. Ein Teil der Bus-Fahrten wird tber die Anschliisse der Kantonsstrasse abgewi-
ckelt.

4 LARMBERECHNUNGEN, EINGABE- UND BETRIEBSDATEN

4.1 Ausgangsdaten

Die Ausgangsdaten fiur die Modellierung der Situation und die Larmberechnung bilden die Plane zum
Bauprojekt vom 04.04.2025 ([7], Anhang 3) unter Bertcksichtigung der vorhandenen umliegenden Ge-
baude und des Gelandes. Die modellierte Situation ist in Anhang 4 dargestellt.

4.2 Empfangspunkte

Die Larmimmissionen sind gemass Art. 39 LSV, Abs. 1 in der Mitte der offenen Fenster von larmemp-
findlichen Raumen zu ermitteln und zu beurteilen. Larmempfindliche Raume werden im Art. 2 LSV de-
finiert.

Vorliegend werden im Berechnungsmodell CadnaA die Larmimmissionen mit dem Werkzeug "Hausbe-
urteilung" fur alle Fassadenabschnitte mit Fenstern von larmempfindlichen Rdumen in den umliegenden
Gebauden mit Wohnnutzung berechnet. Damit ist die Beurteilung der Larmimmissionen aller larmemp-
findlichen Raume dieser Gebaude mdglich (Anhang 4).
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4.3 Verkehrs- und Parkierungsdaten, Emissionen

Zum Projekt Ersatz Seilbahn Weggis — Rigi Kaltbad wurden unter anderem ein Verkehrsgutachten von
der Metron AG [10] sowie ein Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB-HU) von der IPSO ECO AG [9] erar-
beitet. Aus diesen beiden Quellen wurden die Besucherzahlen und die Ableitung der Verkehrszahlen
Ubernommen. Die Anzahl Parkfelder fir PW entstammt dem aktuellen Projekt der Parkierungsanlagen

[7].

Die Grundlage der vorliegenden Berechnungen bildet dabei das Szenario des UVB 2023 fir das Jahr
2026. Im UVB 2024 wurde ein héherer OV- und somit ein kleinerer MIV-Anteil prognostiziert. Somit
stellen die verwendeten Daten aus dem UVB 2023 die hinsichtlich der Ldrmemissionen der Parkie-
rungsanlagen unguinstigere Variante resp. den "worst case" dar.

Das Projekt beinhaltet fiir die Parkierung zum einen das unterirdische Parkhaus mit insgesamt 95 PW-
Abstellplatzen. Zum anderen werden auf der Parzelle 1161 (Vorder Rain) insgesamt 90 Aussenpark-
platze erstellt, davon 45 als EG 1 und EG 2 des Parkhauses (also auf dessen Dach) und 45 im sid-
westlichen Teil der Parzelle. Auf dem Grundstiick 1373 wird die Parkierungsflache aufgeteilt und die
heutige Anzahl PW-PP reduziert. Im dstlichen Teil werden neu 51 PW und 4 Motorad-Abstellplatze
errichtet, im westlichen Teil 3 Car-Platze. Weitere 4 PW-Abstellplatze fir die Angestellten und 5 MR-
Abstellplatze befinden sich beim neuen Gebaude der Talstation. Die Zu- bzw. Wegfahrt erfolgt, ab der
rund 30 m langen Zufahrt von der Rigistrasse, intern im Einbahnsystem.

Als Ausgangsdaten flr die Berechnung der Larmemissionen der einzelnen Parkierungsanlagen und der
Fahrstrecken im Areal dienen die Parkierungs- und Verkehrsbewegungen gemass den nachfolgenden
Besucherdaten aus dem UVB 2023 sowie der Tabelle 1 und Tabelle 2, inkl. Aufteilung auf Tag und
Nacht.

Anzahl Gaste der Seilbahn pro Jahr 175'000

Modal-Split: PW-Anteil 70 %
Belegungsgrad: Personen / PW 2.2
DTV Géste-PW 305
DTV Angestellte PW 15
DTV PW Seilbahn total (MIV) 320

Hieraus ergeben sich fir die Parkierungsanlagen 160 Fzg pro Tag (PW, im Jahresmittel), davon 90 %,
d.h. 144 Fzg tags (07 bis 19 Uhr) und 10 % = 16 Fzg nachts und hieraus wiederum die Verkehrsmengen
auf den einzelnen Fahrstrecken der Anlage. Im Anteil der lauten Fahrzeuge N2 tags und nachts sind
auf den entsprechenden Fahrgassen-Abschnitten die Fahrbewegungen des Ortsbuses mit 2 Kursen pro
Stunde berlcksichtigt, die Motorrader entsprechend dem Anteil von rund 1.5 % an der Gesamtzahl der
Abstellplatze.

An Spitzentagen wird die Kapazitatsgrenze der Parkierungsanlagen Uberschritten und ein Teil der Fahr-
zeuge muss andernorts in Weggis parkiert werden. In dem dennoch der gesamte Parkierungsverkehr
im Jahresmittel der Parkierungsanlage zugeordnet wird, wird wiederum die Larmimmission in der un-
mittelbaren Umgebung der Anlage im Sinne eines "worst case" Szenarios tendenziell Uberschatzt. Fir
die einzelnen Teile der Parkierungsanlage wurde die Parkierungshaufigkeit anhand der Attraktivitat und
raschen Erreichbarkeit der Abstellplatze gewichtet (siehe Tabelle 1 und Tabelle 2).
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Parkierungs-Teilanlage Anzahl Gewichtung Parkierungsvorgange

PW-PP Fzg/PP,12h  Fzg/12h Bew/PP,h
EG Parkhaus 45 1.7 0.9379 42.21 0.1563
UG Parkhaus 95 1.0 0.5517 52.41 0.0920
Mitte + Unten 45 0.9 0.4966 22.34 0.0828
SW, Ost (Parz. 1373, 1672) 51+ 25 0.65 0.3586 27.26 0.0598
Total / Mittel 261 0.5517 144

Tabelle 1: Massgebende Verkehrsmengen der einzelnen Teile der Parkierungsanlagen tags (Tag = 07 bis 19 Uhr)

Parkierungs-Teilanlage Anzahl Gewichtung Parkierungsvorgange

PW-PP Fzg /PP,12 h Fzg /12 h Bew/PP,h
EG Parkhaus 45 1.7 0.1042 4.69 0.0174
UG Parkhaus 100 1.0 0.0613 5.82 0.0102
Mitte + Unten 45 0.9 0.0552 2.48 0.0092
SW, Ost (Parz. 1373, 1672) 53+ 18 0.65 0.0398 3.03 0.0066
Total / Mittel 261 0.0613 16

Tabelle 2: Massgebende Verkehrsmengen der einzelnen Teile der Parkierungsanlagen nachts (Nacht = 19 bis 07 Uhr)

Die fur die Modellberechnung verwendeten Verkehrs- und daraus berechneten Emissionsdaten sind im
Anhang 4 zusammengestellt.

Die Larmemissionen der einzelnen Teile der Parkierungsanlage wurden anhand der Anzahl Abstell-
platze und der prognostizierten Anzahl PW-Bewegungen pro Abstellplatz mit dem CadnaA-Berech-
nungsprogramm [8] berechnet, gemass dem darin integrierten Berechnungsverfahren der VSS-Norm
SN 640 578 fur Parkplatze.

Fir die Untergeschosse des Parkhauses wurde der so errechnete Schallleistungspegel Lwa (Larmemis-
sion Parkierung) anschliessend mit dem Programm CadnaA auf zwei den beiden Ein- resp. Ausfahrts-
offnungen entsprechende vertikale Flachenquellen aufgeteilt und projiziert.

Die Fahrgassen wurden als Strassenquelle mit dem integrierten Emissionsmodell sonROAD18 berech-
net, mit den auf den 144 Fzg tags und 16 Fzg nachts basierenden, entsprechenden Verkehrsmengen.
Die modellierte Fahrgeschwindigkeit auf den Ein-/Ausfahrtsrampen und den Fahrstrecken betragt
20 km/h. Zudem sind in der Immissionsberechnung die in der folgenden Tabelle 3 zusammengestellten
Pegelkorrekturen nach Anhang 6 LSV berucksichtigt.
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Larmquelle Beurteilungs- Pegelkorrekturen nach Anh. 6 LSV
zeitraum K1 K2 K3 Betriebszeit Total
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkierung Tag 0 0 0 - 0
Nacht 5 0 0 - 5
Fahrbewegungen Tag 0 0 0 - 0
Nacht 0 0 0 - 0

Tabelle 3: Berlcksichtigte Pegelkorrekturen nach Anhang 6 LSV

4.4 Immissionsberechnung

Auf der Grundlage der vorhandenen Ausbreitungssituation mit Geldnde, Gebauden, Larmquellen und
Larmhindernissen berechnet CadnaA aus den ermittelten Emissionswerten die Larmimmissionen in den
zu beurteilenden Wohngebauden. Die Reflexionen sind bis zur 3. Ordnung berlicksichtigt. Die model-
lierte Situation ist im Anhang 4 ersichtlich.

Die Genauigkeit der Larmberechnung betragt aufgrund der eher kurzen Ausbreitungsdistanzen und der
vergleichsweise massig komplexen Ausbreitungssituation mit Gelande, zwischengelagerten Gebaude
und Ausbreitungshindernisse erfahrungsgemass + 1.5 dB(A).

5 EINZUHALTENDE ANFORDERUNGEN PARKIERUNG

5.1 Gesetzliche Vorschriften

Der Schutz vor schadlichen oder Iastigen Einwirkungen durch Larm ist im Umweltschutzgesetz (USG)
[1] und in der Larmschutz-Verordnung (LSV) [2] geregelt. Die seit 1968 vorhandene Parkierungsanlage
stellt mit den offenen Parkierungsflachen und dem neuen, unterirdischen Parkhaus eine geédnderte, be-
stehende ortsfeste Anlage im Sinne von Art. 2 LSV dar. lhr Larm ist als Industrie- und Gewerbelarm
einzuordnen.

Die Beurteilung der Belastung durch diesen Larm richtet sich nach dem Anhang 6 der LSV, in welchem
die massgebenden Belastungsgrenzwerte und das Ermittlungsverfahren der Beurteilungspegel Lr fur
diese Larmart festgelegt sind.

5.2 Massgebende Belastungsgrenzwerte

Das Projektgrundstick mit der Parkierungsanlage liegt gemass dem Bau- und Zonenreglement [4] und
dem Zonenplan [5] der Gemeinde Weggis in der Zone fir 6ffentliche Zwecke. Die umliegenden Wohn-
hauser befinden sich alle in einer Wohnzone, welcher die Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet ist
(siehe Anhang 2).

Die Anforderungen an den Larm von geanderten bestehenden ortsfesten Anlagen sind im Art. 8 LSV

definiert. Nach Abs. 1 dieses Artikels

IPSO ECO AG - Sonnmatthof 1 - 6023 Rothenburg
+41 41 515 25 00 - info@ipsoeco.ch ¢ ipsoeco.ch



+

Seite 10

miissen die Ld&rmemissionen so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich méglich sowie
wirtschaftlich tragbar ist

Bei der vorliegend vorhandenen wesentlichen Anderung
miuissen die Ld&rmemissionen der gesamten Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die Im-

missionsgrenzwerte nicht liberschritten werden.

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fur Industrie- und Gewerbelarm betragen nach An-
hang 6 LSV in Gebieten mit der ES II:

— am Tag (07 — 19 Uhr) 60 dB(A)
— inder Nacht (19 — 07 Uhr) 50 dB(A)

Die Aufteilung in Tag- und Nachtzeit richtet sich nach der Larmschutz-Verordnung LSV [2], Anhang 6
fur den Industrie- und Gewerbelarm: Tag = 07.00 — 19.00 Uhr, Nacht = 19.00 — 07.00 Uhr.

Besondere Belastungsgrenzwerte bei Betriebsrdumen, Geltung der Belastungsgrenzwerte

Fir larmempfindliche Betriebsraume, dazu gehéren z.B. Biros u. a., gelten gemass Art. 42 Abs. 1 LSV
in Gebieten der Empfindlichkeitsstufen I, Il oder Il um 5 dB(A) héhere Planungswerte und Immissions-
grenzwerte.

Nach Art. 41 Abs. 3 gelten fiir Gebiete und Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag
oder in der Nacht aufhalten, so z.B. Buros nachts, fiir die Nacht bzw. den Tag keine Belastungsgrenz-
werte.

Vorliegend kommen diese Bestimmungen nicht zur Anwendung, da es sich bei den betrachteten umlie-
genden Gebauden ausnahmslos um Wohngebaude handelt.
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Setell 6 RESULTIERENDE LARMIMMISSIONEN DER PARKIERUNG

In der folgenden Tabelle 4 sind die hdchsten ermittelten Beurteilungspegel Lr pro Gebdude zusammen-
gestellt (reprasentativ fir den hochsten an den Hausfassaden auftretenden Wert), berechnet jeweils in
den Fassaden mit Fenstern von larmempfindlichen Rdumen der Wohngeb&dude. Die Lage der einzelnen
Gebaude ist aus der Abbildung 1 ersichtlich.

Hinder

Abbildung 1: Situationsplan mit Hausnummern an der Rigistrasse / Blauweidweg
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e Empfangspunkt Bauzone Beurteilungs- Max. Beurtei- Immissionsgrenzwert IGW
ES Zeitraum lungspegel Lr
dB(A) dB(A) eingehalten
Tag 29 60 Ja
Blauweidweg 12 Wolggzl?ne
Nacht 24 50 Ja
Tag 28 60 Ja
Rigistrasse 41 Woggzl?ne
Nacht 23 50 Ja
Wohnzone Tag 35 60 Ja
Rigistrasse 43 ES I
Nacht 30 50 Ja
Wohnzone Tag 35 60 Ja
Rigistrasse 45 ES I
Nacht 30 50 Ja
Wohnzone Tag 35 60 Ja
Rigistrasse 47 ES I
Nacht 30 50 Ja
Wohnzone Tag 34 60 Ja
Rigistrasse 55 ES I
Nacht 28 50 Ja
Wohnzone Tag 38 60 Ja
Rigistrasse 57 ESII
Nacht 33 50 Ja
Wohnzone Tag 41 60 Ja
Rigistrasse 67 ES I
Nacht 34 50 Ja
Wohnzone Tag 50 60 Ja
Rigistrasse 69 ES I
Nacht 41 50 Ja
Wohnzone Tag 41 60 Ja
Rigistrasse 71 ESII
Nacht 34 50 Ja
Wohnzone Tag 47 60 Ja
Rigistrasse 77 ESII
Nacht 42 50 Ja
Wohnzone Tag 40 60 Ja
Rigistrasse 79 ES I
Nacht 34 50 Ja
Wohnzone Tag 40 60 Ja
Rigistrasse 83 ES I
Nacht 34 50 Ja

Tabelle 4: Larmimmissionen (max. Beurteilungspegel Lr des jeweiligen Gebaudes) durch den Betrieb der Parkierungsanlage mit
Beruicksichtigung der Pegelkorrekturen gemass Tabelle 3 im Kap. 4.3)

In den nachfolgenden Abbildungen sind ergénzend die berechneten Larmimmissionen (Lr-Immissions-
pegel des Industrie- und Gewerbelarms, mit Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen gemass Tabelle 3
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Tag — IGW =60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)
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Rigistrasse 79 (unten), Rigistrasse 83 (oben)

Abbildung 2: Maximaler Beurteilungspegel Lr je Fassadenabschnitt geméass Modellrechnung mit CadnaA, in dB(A)

7 BEURTEILUNG UND FAZIT ZUM PARKIERUNGSLARM

Das Projektgrundstiick mit den bestehenden und geplanten Parkierungsanlagen liegt an der Rigistrasse
in der Gemeinde Weggis. Der Standort befindet sich in der Zone fiir 6ffentliche Zwecke, die Nachbar-
hauser mit Wohnnutzung in einer Wohnzone mit der Empfindlichkeitsstufe ES Il. Die Parkierungsanla-
gen stellen eine geanderte bestehende ortsfeste Anlage im Sinne von Art. 2 LSV dar, welche die Anfor-
derungen von Art. 8 LSV einzuhalten hat.

Die berechneten Larmimmissionen an den Fassaden mit larmempfindlichen Raumen der umliegenden
bestehenden Wohngebdude halten die Immissionsgrenzwerte IGW der ES |l tags und nachts deutlich
ein. Die larmrechtlichen Anforderungen sind damit eingehalten. Es werden sogar Uberall die fir neue
Anlagen geltenden Planungswerte eingehalten.
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8

8.1

ERMITTLUNG DER STRASSENLARM-IMMISSIONEN

Verwendete Verkehrsdaten

Die Grundlage fir die Herleitung der Verkehrsdaten bilden:

Auf der Rigistrasse, Abschnitt A (= unterer Abschnitt ab Einminder von der Kantonsstrasse) —
automatische Zahlungen 2024 (Juli) und 2025 (November), jeweils wahrend einer Woche. Aus
beiden Zahlungen wurde nach Umrechnung anhand der Jahresganglinie der Kantonsstrasse (Zahl-
stelle Weggis Langenzihl des Kantons Luzern) fir die vorliegende Larmmodellierung der mittlere
DTV von 1'000 Fzg festgelegt.

Aus der Zahlung 2025 ergab sich fiir diesen Abschnitt zudem eine gleichmassige Verteilung des
Gesamtverkehrs auf die beiden Fahrtrichtungen, Ubereinstimmend mit der Handz&hlung wahrend
der Larmmessung

Parallel zur L&rmmessung in der Liegenschaft Rigistrasse 42 (siehe Kap. 8.2) wurde eine Hand-
zahlung des Verkehrs durchgefiihrt. Dabei wurden alle drei Kreuzungsachsen der hier liegenden
Kreuzung der Rigistrasse mit der Zufahrt von der Kantonsstrasse erfasst, getrennt nach Fahrtrich-
tungen, Abbiegeverhaltnissen und Fahrzeugkategorien. Fir den unteren Abschnitt der Rigistrasse,
der sowohl automatisch wie auch mit der Handzahlung erfasst wurde, ergab sich eine sehr gute
Ubereinstimmung der resultierenden Verkehrsmengen.

Fir die Kantonsstrasse wurde auf die Verkehrsdaten des Strassenlarmkatasters (SLK) zuriickge-
griffen (GIS Kanton Luzern). Dessen Verkehrsdaten wurden fir das Jahr 2033 prognostiziert, wes-
halb die Daten fiir das vorliegend zu prifende Jahr 2026 (Ist-Zustand) mit der angegebenen jahrli-
chen Zunahme zuriickgerechnet wurden.

Der Verkehr der Rigi Bahnen wurde anhand des UVB 2023 festgelegt und auf die entsprechenden
Zufahrtsachsen umgelegt. Neuere Daten aus dem Mobilitdtskonzept der Rigi Bahnen gehen fir
2026 von identischen Fahrgastzahlen der Bahnen, jedoch von einem geringeren MIV-Anteil (Mo-
dal-Split). In Hinblick auf die Strassenlarmbelastung stellen somit die verwendeten Verkehrszahlen
auf der Grundlage des UVB den «worst case» dar.

Schliesslich wurden die Bus-Frequenzen sowohl fur den aktuellen Zustand wie auch fiir die Prog-
nose fur 2030 ebenfalls aus dem Mobilitatskonzept der Rigi Bahnen entnommen. Gegenlber heute
zeigt das Mobilitatskonzept fur 2030 eine Erhdhung der Bus-Frequenzen um 120 %.

Die Ausgangsdaten und die verwendeten Verkehrsmengen sind im Anhang 6 zusammengestellt.

Bis im Jahr 2030 erhéht sich der allgemeine Verkehr mit der im Strassenldrmkataster (SLK) angegebe-
nen jahrlichen Zunahme von 1 % um lediglich rund 4 %. Dies ist hinsichtlich der LArmemissionen unbe-

deutend, weshalb auf eine Prognostizierung und Anpassung des allgemeinen Verkehrs fur 2030 ver-
zichtet wurde. Auch dies stellt aus der Sicht der Rigi Bahnen einen «worst case» dar, da damit die
Vergleichsbasis kleiner bleibt und der Anteil der Rigi Bahnen entsprechend hdher ausfallt. Im Hinblick
auf die Larmemissionen sind diese Effekte allerdings marginal.

Fir die Verkehrsprognose des von den Rigi Bahnen erzeugten Verkehrs im Jahr 2030 wurden die An-

gaben aus dem Mobilitdtskonzept der Rigi Bahnen ibernommen und leicht aufgerundet. Die Larm-Be-

rechnungen gehen damit jeweils von 25 % Mehrverkehr aus (fir MIV der Rigi Bahnen). Der OV-/ Bus-

verkehr der Rigi Bahnen nimmt wie oben erwdhnt um 120 % zu (d.h. wird mehr als verdoppelt).
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8.2 Larmmessung KZM

Am 10. November 2025 wurde in der Liegenschaft Rigistrasse 42 eine personell begleitete, sog. Kurz-
zeitmessung KZM durchgefihrt.

Ziel der Messung war die Uberpriifung des Berechnungsmodells auf einer hinsichtlich der Larmmodel-

lierung schwierigen Stelle im resp. mit:

— Kreuzungsbereich

— bedeutender Strassensteigung

— vermuteten grossen Unterschieden der Verkehrsmenge zwischen ansteigender und absteigender
Fahrspur

— Anfahren / Beschleunigen nach Kreuzungsdurchfahrt auf stark ansteigendem Strassenabschnitt

— Kurzer Distanz des betroffenen Raumes / Fensters zur Strasse

Das Messprotokoll mit dem Pegelverlauf, Messergebnis und weiteren Angaben ist im Anhang 5 abge-
legt.

Im Nachgang der Messung wurden die Larmimmissionen mit den wahrend der Messung erfassten Ver-
kehrsmengen und von der autom. Verkehrszahlung verfiigbaren Geschwindigkeitsangaben modellmas-
sig berechnet. Dabei wurde die erwartete Unterschatzung der Larmimmissionen durch die Modellbe-
rechnung bestatigt. Fur die weiteren Larmberechnungen wurde daher ein der aufsteigenden Fahrspur
dieses Abschnitts der Rigistrasse (Abschnitt B) eine Modellkorrektur von +5 dB(A) eingefiigt. Sie wird
bei allen untersuchten Verkehrszustanden unverandert beibehalten.

8.3 Untersuchte Verkehrszustande

Die Larmimmissionen wurden fiir die folgenden Verkehrszustande berechnet:

— «Gesamt» — betrachtet wird der allgemeine Gesamtverkehr auf den untersuchten Strassenab-
schnitten im Jahr 2026

— «RB ist» — nur der durch die Rigi Bahnen erzeugte Verkehr im Jahr 2026, inkl. aller derzeitigen
Bus-Verbindungen

— «RB neu» — nur der durch die Rigi Bahnen erzeugte Verkehr im Jahr 2030, inkl. aller zuklnftig
geplanten Bus-Verbindungen

Aufgrund der vorhandenen Strassensteigungen und auf einem Teil der Strassenabschnitte erheblich
abweichenden Verkehrsmengen pro Fahrtrichtung wurden die Strassenlarmquellen richtungsgetrennt
modelliert. Die verwendeten Verkehrsdaten sind im 8.1 erlautert, ebenso ist dort der Verzicht auf die
Berechnung eines zukinftigen (2030) Verkehrszustandes des Gesamtverkehrs mit der im Hinblick auf
die Larmemissionen mit der unbedeutenden Verkehrszunahme (nur um 4 %) begriindet.

Die Emissions- und Immissionsberechnung erfolgt ohne Berlicksichtigung der Pegelkorrektur K1 nach
Anhang 3 LSV, welche fir die meisten Strassenabschnitte einen negativen Wert ergébe und somit zu
tieferen Beurteilungspegeln flihren wiirde. Dies um einen Vergleich der direkten Larmbelastung ohne
Verzerrung durch diesen Abzug zu erméglichen. Dieser kommt insbesondere beim niedrigen Verkehrs-
aufkommen der Rigi Bahnen zum Tragen und wirkt sich so reduzierend auf dessen Beurteilungspegel
aus.
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Im Hinblick auf die Beurteilung der Larmbelastung gemass den Immissionsgrenzwerten des Anhangs 3
LSV werden so die Larmbelastungen je nach Strassenabschnitt etwas Giberschatzt. Sofern also die Ein-
haltung der IGW gezeigt wird, besteht sogar in Wirklichkeit eine zusatzliche Reserve zum Grenzwert.

9 EINZUHALTENDE ANFORDERUNGEN STRASSENLARM

9.1 Gesetzliche Vorschriften

Der Schutz vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen durch Larm ist im Umweltschutzgesetz (USG)
[1] und in der Larmschutz-Verordnung (LSV) [2] geregelt. Die seit 1968 vorhandene Parkierungsanlage
stellt eine geanderte, bestehende ortsfeste Anlage im Sinne von Art. 2 LSV dar. Der Larm des Verkehrs
zur und von der Anlage auf dem o6ffentlichen Strassennetz ist als Strassenldrm einzuordnen. Der anla-
genbedingte Verkehr bildet einen Teil des allgemeinen Strassenverkehrs auf den Zufahrtsstrassen und
entsprechend auch einen Teil des Verkehrslarms.

Die Beurteilung der Belastung durch diesen Larm richtet sich nach dem Art. 9 sowie Anhang 3 der LSV,
in welchem die massgebenden Belastungsgrenzwerte und das Ermittlungsverfahren der Beurteilungs-
pegel Lr fur diese Larmart festgelegt sind. Nach der allgemeinen Praxis werden zudem fir die Beurtei-
lung von neu erzeugtem Verkehr die Anforderungen an Larm von neuen ortsfesten Anlagen entspre-
chend Art. 7 LSV herangezogen.

9.2 Massgebende Belastungsgrenzwerte

Das Projektgrundstlick mit der Parkierungsanlage liegt geméass dem Bau- und Zonenreglement [4] und
dem Zonenplan [5] der Gemeinde Weggis in der Zone fir 6ffentliche Zwecke. Die umliegenden Wohn-
hauser befinden sich alle in einer Wohnzone, welcher die Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet ist
(siehe Anhang 2).

Die Anforderungen an den Larm des Verkehrs von geanderten bestehenden ortsfesten Anlagen sind im
Art. 9 LSV (Mehrbeanspruchung von Verkehrsanlagen) definiert. Gemass diesem Artikel gilt:

Der Betrieb neuer oder wesentlich geénderter ortsfester Anlagen darf nicht dazu flihren, dass:

a. durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die Immissionsgrenzwerte (iberschritten wer-
den oder

b. durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbediirftigen Verkehrsanlage wahrnehmbar stérkere
Larmimmissionen erzeugt werden.

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fir Strassenldrm betragen nach Anhang 3 LSV in
Gebieten mit der ES Il

— am Tag (06 — 22 Uhr) 60 dB(A)
— in der Nacht (22 — 06 Uhr) 50 dB(A)

Die Aufteilung in Tag- und Nachtzeit richtet sich nach der Larmschutz-Verordnung LSV [2], Anhang 3
fur den Strassenlarm: Tag = 06.00 — 22.00 Uhr, Nacht = 22.00 — 06.00 Uhr.
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Besondere Belastungsgrenzwerte bei Betriebsrdumen, Geltung der Belastungsgrenzwerte

Fir larmempfindliche Betriebsraume, dazu gehéren z.B. Biros u. a., gelten gemass Art. 42 Abs. 1 LSV
in Gebieten der Empfindlichkeitsstufen I, Il oder Il um 5 dB(A) héhere Planungswerte und Immissions-
grenzwerte.

Nach Art. 41 Abs. 3 gelten fiir Gebiete und Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag
oder in der Nacht aufhalten, so z.B. Buros nachts, fiir die Nacht bzw. den Tag keine Belastungsgrenz-
werte.

Vorliegend kommen diese Bestimmungen nicht zur Anwendung, da es sich bei den betrachteten umlie-
genden Gebauden ausnahmslos um Wohngebaude handelt.

Anforderungen an den Ldrm einer neuen ortsfesten Anlage

Fir den Larm einer neuen ortsfesten Anlage sind nach Art. 7 LSV die Emissionen so weit zu begrenzen
a. als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und

b. dass die von der Anlage allein erzeugten Ladrmimmissionen die Planungswerte nicht liberschreiten.
Die Planungswerte liegen 5 dB(A) unter den oben bezeichneten Immissionsgrenzwerten.

10 RESULTIERENDE LARMIMMISSIONEN DES STRASSENVERKEHRS

In der folgenden Tabelle 4 sind die héchsten berechneten Beurteilungspegel Lr pro Gebaude (repra-
sentativ fir den hochsten an den Hausfassaden auftretenden Wert) in den Fassadenfenster der larm-
empfindlichen Raume der Wohngebaude zusammengestellt. Die Lage der einzelnen Gebaude ist aus
der Abbildung 3 ersichtlich.

¢ utnen

I N1209'594

Abbildung 3: Situationsplan — untersuchte Gebaude mit Hausnummern an der Rigistrasse / Blauweidweg, entsprechend
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Seite21  Geb&ude / Bauzone Beurtei- Max. Beurteilungspegel Lr Immissionsgrenzwert
Empfangspunkt ES lungs- Gesamt RB ist RB neu IGW
Zeitraum  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) erfillt
. Wohnzone Tag 54 47 50 60 Ja
Blauweidweg 2
ES I Nacht 42 25 26 50 Ja
Blauweidweq 3 Wohnzone Tag 49 43 46 60 Ja
g ES Il Nacht 37 23 24 50 Ja
Ridistrasse 22 Wohnzone Tag 57 50 53 60 Ja
g ES | Nacht 45 28 29 50 Ja
. Wohnzone Tag 56 50 53 60 Ja
Rigistrasse 24 ES ||
Nacht 45 28 29 50 Ja
Wohnzone Tag 57 51 54 60 Ja
Rigi 2
lgistrasse 26 ES Il Nacht 45 29 30 50 Ja
Wohnzone Tag 55 49 52 60 Ja
Rigist 30
gisirasse ES Il Nacht 43 27 28 50 Ja
. Wohnzone Tag 56 49 53 60 Ja
Rigistrasse 34 ES I
Nacht 44 27 29 50 Ja
Riqistrasse 35 Wohnzone Tag 50 44 47 60 Ja
g ES Il Nacht 38 23 24 50 Ja
Wohnzone Tag 58 52 55 60 Ja
Rigist 36
gisirasse ES Il Nacht 46 31 32 50 Ja
. Wohnzone Tag 54 46 50 60 Ja
Rigistrasse 37 ES I
Nacht 44 32 33 50 Ja
Wohnzone Tag 58 51 54 60 Ja
Riqi
gistrasse 38 ES Il Nacht 46 36 37 50 Ja
Ridistrasse 39 Wohnzone Tag 57 50 53 60 Ja
9 ES Il Nacht 45 33 34 50 Ja
. Wohnzone Tag 57 49 52 60 Ja
Rigistrasse 41 ES II
Nacht 46 35 36 50 Ja
Riqistrasse 42 Wohnzone Tag 60 54 56 60 Ja
g ES Il Nacht 49 41 42 50 Ja
Ridistrasse 43 Wohnzone Tag 61 46 48 60 Nein
g ESIl " Nacht 52 36 37 50 Nein
. Wohnzone Tag 63 49 50 60 Nein
Rigistrasse 45 ES II 5
Nacht 54 39 40 50 Nein
Ridistrasse 47 Wohnzone Tag 64 44 47 60 Nein
igi
g ES Il Nacht 55 33 34 50 Nein
. Wohnzone Tag 60 52 55 60 Ja
Rigistrasse 55 ESII .
Nacht 51 39 40 50 Nein
. Wohnzone Tag 57 51 53 60 Ja
Rigistrasse 57 ES I
Nacht 48 37 38 50 Ja
Ridistrasse 67 Wohnzone Tag 55 48 50 60 Ja
g ES Il Nacht 44 36 37 50 Ja
. Wohnzone Tag 52 46 47 60 Ja
Rigistrasse 69 ESII
Nacht 41 36 37 50 Ja
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Gebaude / Bauzone Beurtei- Max. Beurteilungspegel Lr Immissionsgrenzwert
Empfangspunkt ES lungs- Gesamt RB ist RB neu IGW
Zeitraum  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) erfullt

. Wohnzone Tag 56 44 46 60 Ja

Rigistrasse 71 ES ||
Nacht 46 33 34 50 Ja

Riqistrasse 77 Wohnzone Tag 49 44 45 60 Ja

g ESIl Nacht 39 33 34 50 Ja

Tabelle 5: Larmimmissionen (max. Beurteilungspegel Lr des jeweiligen Gebaudes) durch den Strassenverkehr, Verkehrszustande
Gesamtverkehr 2026, Verkehr Rigi Bahnen bestehend 2026 und Verkehr Rigi Bahnen zukuinftig 2030, ohne Bertcksichtigung der
Pegelkorrektur K1 gemass Anhang 3 LSV, vgl. Kap. 8.3)

In den nachfolgenden Abbildungen sind erganzend zur Tabelle 5 die berechneten Larmimmissionen
(Lr-Immissionspegel des Strassenlarms, ebenfalls ohne Berlcksichtigung der Pegelkorrektur K1 ge-
mass Anhang 3 LSV, entsprechend den Ausfiihrungen im Kap. 8.3), diesmal an allen Fassaden mit
larmempfindlichen Raumen dargestellt (geltend fir Tag und Nacht). Es sind jeweils die maximalen Be-
urteilungspegel pro Fassadenposition abgebildet. Dargestellt sind die beiden Verkehrszustande Ge-
samtverkehr 2026 und Verkehr Rigi Bahnen zukiinftig 2030. Aus diesen Darstellungen ist ersichtlich,
welche Fassadenbereiche starker und welche weniger stark larmbelastet sind, d.h. aus welcher Rich-
tung bzw. von welcher Larmquelle hauptsachlich die Larmbelastung stammt. An den Fassaden mit
Grenzwert-Uberschreitungen sind die Berechnungspunkte tags rot und nachts grau geférbt.
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Tag — IGW = 60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)

Rigistrasse 22, Rigistrasse 24
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Seite 24 Tag — IGW = 60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)
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Nacht — IGW = 50 dB(A)

Tag — IGW = 60 dB(A)
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Tag — IGW = 60 dB(A)

Rigistrasse 71

Abbildung 4: Maximaler Beurteilungspegel Lr je Fassadenabschnitt gemass Modellrechnung mit CadnaA, in dB(A), Verkehrszu-

stand Gesamtverkehr 2026
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Verkehrszustand Verkehr Rigi Bahnen neu — 2030

Tag - IGW = 60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)

Rigistrasse 22, Rigistrasse 24
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Seite 31 Tag — IGW = 60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)
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Tag — IGW =60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)
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Tag — IGW =60 dB(A) Nacht — IGW = 50 dB(A)

Rigistrasse 71

Abbildung 5: Maximaler Beurteilungspegel Lr je Fassadenabschnitt gemass Modellrechnung mit CadnaA, in dB(A), Verkehrszu-
stand Verkehr Rigi Bahnen neu — 2030

11 BEURTEILUNG UND FAZIT ZUM STRASSENVERKEHRSLARM

Das Projektgrundstiick mit den bestehenden und geplanten Parkierungsanlagen liegt an der Rigistrasse
in der Gemeinde Weggis. Der Standort befindet sich in der Zone fur 6ffentliche Zwecke, die Nachbar-
hauser mit Wohnnutzung in einer Wohnzone mit der Empfindlichkeitsstufe ES II.

Die Beurteilung der Belastung durch den verursachten Strassenlarm richtet sich nach dem Art. 9 sowie
Anhang 3 der LSV. Nach der allgemeinen Praxis werden zudem fir die Beurteilung von neu erzeugtem
Verkehr die Anforderungen an Larm von neuen ortsfesten Anlagen entsprechend Art. 7 LSV herange-
zogen, wonach durch diesen Larm die Planungswerte einzuhalten sind.

Die berechneten Strassenlarmimmissionen halten an den Fassaden mit larmempfindlichen Rdumen der
bestehenden Wohngebaude entlang der Zufahrtsstrassen die Immissionsgrenzwerte IGW der ES Il tags
und nachts — meist deutlich — ein. Die larmrechtlichen Anforderungen sind damit eingehalten.

Der Verkehr der Rigi Bahnen (MIV) und insbesondere der mit dem Bahnbetrieb zusammenh&ngende
Busverkehr (OV) werden gemass den Prognosen zunehmen, MIV-Verkehr (bis 2030) um rund 25 %
und Busverkehr (OV) um rund 120 %. Der von den Bahnen verursachte Strassenlarm fiihrt an den
Zufahrtsstrassen jedoch zu keinen Uberschreitungen der IGW oder zu keiner wahrnehmbaren Zunahme
der Immissionen und erfullt damit auch in Zukunft die Anforderungen der LSV. Zusatzlich halt er allein,
besonders mit Berlicksichtigung der Pegelkorrektur K1 des Anhangs 3 LSV, die flir neue Anlagen mas-
sgebenden Planungswerte ein. Weiter ist das Verkehrsaufkommen der Rigi Bahnen nachts gering und
aus Sicht des Larmschutzes unbedeutend. Anzumerken ist ausserdem, dass dieser Berechnung der
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gesamte erzeugte Strassenverkehr der Rigi Bahnen zugrunde gelegt wurde, obwohl bestimmt mindes-
tens ein Teil davon als bestehender Verkehr deklariert werden dirfte, da die Seilbahn bereits 1968 ihren
Betrieb aufgenommen hat.

Dort, wo heute bereits Uberschreitungen der IGW auftreten (geméss Tabelle 5 im Kap. 10, dazu ent-
sprechende Darstellungen in der Abbildung 4, Liegenschaften Rigistrasse 43, 45, 47 wie auch 55), ist
dies durch den Verkehr auf der Kantonsstrasse verursacht. Auf dieser ist der Verkehrsanteil der Rigi
Bahnen klein und fir die Gesamtimmissionen unbedeutend. Er verursacht mit dem geplanten Vorhaben
auch keine wahrnehmbare Zunahme der Larm-Immissionen, womit auch hier durch die Rigi Bahnen der
Art. 9 LSV eingehalten wird, wie der nachfolgende Vergleich der Larmbelastung der Liegenschaften
Rigistrasse 43 und 45 durch den heutigen (2026) Gesamtverkehr und durch den zukinftigen (2030)
Verkehr der Rigi Bahnen aufzeigt (aus Abbildung 4 und Abbildung 5 im Kap.10):

Tag — IGW =60 dB(A)
Verkehrszustand Gesamtverkehr 2026 Verkehrszustand Verkehr Rigi Bahnen neu — 2030

Rigistrasse 45 (Haus oben), Rigistrasse 43 (Haus unten)

Die Larmemissionen der Kantonsstrasse wurden bereits mit der Tempo-Reduktion von 80 auf 60 km/h
verringert. Eine zusatzliche Moglichkeit zur Emissionsreduktion wirde der Einbau eines larmarmen Be-
lags bieten, z.B. SDAS8. Eine weitere Tempo-Reduktion auf 50 km/h (z.B. zwischen den beiden Stras-
sentunnels vor und nach der Ausfahrt nach Weggis) ist hingegen, obwohl akustisch vorteilhaft, auf der
Kantonsstrasse kaum realistisch.
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Im Einflussbereich der Rigistrasse sind gemass den durchgeflhrten Berechnungen die IGW heute Uber-
all eingehalten. Auch in Zukunft, d.h. mit dem geplanten Vorhaben der Rigi Bahnen kommt es zu keinen
Uberschreitungen. Dies umso mehr unter Beriicksichtigung der in den vorliegenden Berechnungen ver-
nachlassigten Pegelkorrektur K1 des Anhangs 3 LSV.

Trotzdem ware es auch entlang der Rigistrasse moglich, die Larmemissionen und -immissionen mit dem
Einbau eines larmarmen Belags zu reduzieren. Hierbei ist aber auch die grosse Steigung und bereits
reduzierte Geschwindigkeit auf der Rigistrasse in Betracht zu ziehen, die einerseits die akustische Wir-
kung des Belags abschwachen und anderseits seine Abnutzung und damit die Nutzungsdauer negativ
beeinflussen.

Potenzielle zusatzliche Larm-Reduktionsmassnahmen wie z.B. larmarme Fahrbahnbelage sind beim
Strassenldrm grundsétzlich moéglich, sie liegen jedoch in der Kompetenz der Strassenverwaltungsbe-
hoérden (Dienststelle vif des Kantons Luzern fir die Kantonsstrasse, Gemeinde Weggis fir die Ri-
gistrasse).
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Anhang 2 Zonenplan Gemeinde Weggis, Ausschnitt
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Anhang 3 Projektplane vom 17.12.2025
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Abbildung 6: Situation Ubersicht Grundbuchplan
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Abbildung 7: Situation Umgebungsplan

Larmschutznachweis —

Parkierung, Strassenverkehr
UW 14-047-09 | Luftseilbahn Weggis — Rigi Kaltbad

Umgestaltung Parkplatz Talstation Weggis

Anhang 3



s

Fakhaus UG 3

| mE

7
m
sx0
il ‘

i
i |
i
i i | |
1l o -
&
@l q I 'J g
3 L,
a8
| n | |
iy L iy iy
o
4
gu! i

L _r=n

1o
-

-

m
-
arkbaus U3 1

| omEw

=

Parkhaus UG2
Farn

|
P

Abbildung 8: Grundrisse UG 1 und UG 2
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Anhang 4 Berechnungsmodell CadnaA Parkierung, Emissionen
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Abbildung 11: Situation Berechnungsmodell CadnaA fiir die Berechnung Parkierungslarm (blau-kariert — modellierte Gebaude,
rot — Larmquellen, hellbraun — Larmschirme)

Parkierung
Bezeichnung Sel.|[M.|ID| Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb rechnung nach

Tag | Ruhe |Nacht|Bezugsgr. BO |Anzahl B pl rf eg/h/BezGr. N Kpa P Kstro | Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)

Parkhaus EG 2 offen IG|RLS| 73.4| -51.8| 68.8 23 1.00| 0.156| 0.000| 0.054| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

Parkhaus EG 1 offen IG|RLS| 73.1| -51.8| 68.5 22 1.00| 0.156] 0.000| 0.054| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP SW 51 PW+ 4 MR neu IG|RLS| 74.7| -51.8| 70.1 55 1.00| 0.060| 0.000| 0.021| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP Mitte offen IG|RLS| 655| -51.8| 61.0 9 1.00| 0.083| 0.000| 0.029| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP unten offen IG|RLS| 72.8| -51.8| 68.2 33 1.00| 0.083| 0.000| 0.029| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP Ausf offen IG|RLS| 60.2| -51.8| 55.7 3 1.00| 0.083| 0.000| 0.029| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP Station IG|RLS| 66.9| -51.8| 57.3 4 1.00| 0.281| 0.000| 0.031]| 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP Station MR IG|RLS| 58.2| -51.8| 53.4 5 1.00| 0.015| 0.000| 0.005| 3.0|Motorrader 0.0 SN 640578

PP UG ung - |IGIRLS| 804| -51.8| 76.0 95 1.00| 0.092| 0.000| 0.033] 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578

PP SW Car neu IG|RLS| 70.1| -51.8| 65.5 3 1.00| 0.080| 0.000| 0.028] 10.0|G: 1| 00 SN 640578

PP Rigistrasse PW best IG|RLS| 69.7| -51.8| 65.2 25 1.00| 0.060| 0.000| 0.021] 0.0|Park and Ride 0.0 SN 640578
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Fahrstrecken (Strasse)

sel.[m.] ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten Geschw. | RQ Steig. | Mehrfachrefl K1=0

Tag |Abend[Nacht| DTV [ Strgatt. N eta (%) Tag | Nacht |Abst. Drefl [Hbeb[Abst. | Tag [Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag [Abend|Nacht|(kmih)|(km/h) %) _[@B)] m) | m) [@B)] @B)
Rampe 1 IG | 532] 11.7] 485 $S_30 88 00] 09 00[ 00[ 00[ 20 0 KB50_0[auto AA|[ 0.0 00| 50 x
Rampe 2 IG | 532 11.7] 485 $5_30 88 00| o09] 00 o00[ 00 20 [ KB50_0[auto AA[ 0.0 00[ 50] X
Rampe 3 IG_| 532] 11.7] 485 SS_30 88 00] 09 00[ 00[ 00 20 0 KB50_0[auto AA| 0.0 00| 50 x
Rampe 4 IG_| 532 11.7] 485 $5_30 88 00| 09 00 o00[ 00 20 [ KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50| X
Rampe 5 IG_| 532| 11.7] 485 SS_30 88 00] 09 00[ 00[ 00 20 0 KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50] X
Rampe 6 IG | 59.1] 11.7] 491 $5_30 117]  00[ 1.4[ 170 00 o00[ 20 0 KB50_0|auto AA| 0.0 00 50] X
PP unten IG_| 59.0] 11.7] 455 SS_30 107 00] o04[ 188] 00[ 05 20 0 KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50] X
Rampe 7 IG | 59.41] 117] 491 $5_30 117 00[ 1] 170[ o00[ o00[ 20 [ KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50| X
PP Mitte (inkl. MR) IG_| 57.9] 117 379 SS_30 26]  00] 04 781] o00[ 15 20 0 KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50] X
PP EG2 IG | 522] 11.7] 476 $5_30 70 00[ o8] 00[ 00[ 00[ 20 [ KB50_0[auto AA| 0.0 00] 50[ x
PP EG1 IG | 523] 11.7] 474 SS_30 74| 00] 07[ o00[ o00[ o00f 20 0 KB50_0[auto AA| 0.0 00[ 50] X
Einfahrt PP inkl. MR IG | 624 11.7] 529 $S_30 235/ 00[ 22| 185] 00] 20] 20 [ KB50_0[auto VA| 0.0 00] 50[ X

Ein-/Ausfahrtséffnungen Parkierung UG

Bezeichnung |Sel.|M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalldd@mmung [Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. Richtw.

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ |Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz)
Einfahrt PP UG IG| 77.4| 774| 73.0| 685 685 64.1/Lw 804 0.0 00| 44 3 3.0/ 500|Bauteil (OAL28/01)
Einfahrt PP UG IG| 774| 774| 73.0| 682 682 63.8|Lw 804 0.0 0.0| 44 3 3.0| 500|Bauteil (OAL28/01)
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Anhang 5

Messprotokoll Kurzzeitmessung KZM

STRASSENLARM-IMMISSIONSMESSUNG, RIGIBAHNEN AG, WEGGIS - MP 1

Messpunkt Bezeichnung: MP1 — MFH Rigistrasse 42
Parzellen-Nr.: 165
Geb.-Versicherungs-Nr.: 95
Empfindlichkeitsstufe: ESII
Adresse: Rigistrasse 42, 6353 Weggis
Messort EG NW-Fassade, Mitte offenes Fenster, 2.6 m {i. Boden
Messung Datum: Montag, 10. November 2025
Zeit: 10:30 - 11:45
Mesgerat Schallpegelmesser: Norsonic Nor140
Mikrofon: %" mit Vorverstarker
Kalibrator: Norsonic Nor1251
Resultate Eff. Messdauer Leqin dB(A): SEL in dB(A):
1:12:25.0 62.0 98.4
Bemerkungen Trockenes sonniges Wetter, windstill, keine relevanten Stérungen d. Fremdgerdusche

RigiBahnen: Msg. Rigistrasse 42, Zimmer EG Fenster NW-Fassade strassennah, Leq in dB(A)

/ i
, ()’ 'H.

”‘ u ’ﬂ
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Anhang 6

160 | €00 900 , €00 T90 0T [ ¥T0 8ST  8T0 TSIT  OL6T NeuzA-siS8aM - O S
160 | €00 900 , €00 190 OT | ¥T'0 8ST , 870 T'GIT, 0L6T | si3aM-neuzin - O SH
T1Z | €00 060, €00 998 OvI | ¥I'0 8ST  8T'0 TGIT 0L6T sig3am-uaddaio - g )
160 | €00 900 , €00 190 0T | ¥I'0  8ST , 810 T'GIT, 0/61 | si3aMm-neuzin - 4 Sy
96 | €00 060, €00 958 Ol | ZT0 /8T  ST'0 L/ET  0SET sig8am-uaddalo - v S
96'S | €00 060, €00 998 OvT | TT'0  /L8T  GT0 /L€l 0SET uaddain-si38am - v S
TS sne 101919819H

6/%1 | €00 20T , €00 v/'6 CT6ST | 9500 ¥0'9 , ¥CT'0 ¥T¥9 €'9L0T 20 uaddain-siggam S Lyeyul3 - g essensisiy
€06 | €00 , 610 €00 , 6/T T6C | 0500 28T , €010 0E6T €'€C¢ 20 SIB89M-NeUZIA SH UUeJSNY - q assensiBly
00T GZ9T 9C | 99€T | €00 060 , €00 9S8 OYT | 980'0 9SG , ¥CI'0 8I'I9 G201 10 uaddai9-si33aM S Myeyul3 - @ assensisly
00T 88TT 6T 8T | €00, 900, €00 T90 OT | 0800 20T , €0T'0 ¥v'ic T'6SE 10 SI833M-NBUZIA SY HYelSNY - 4 assensiSiy
€69 | €00 900 €00, T90 OT | 0S00 680 €0T'0 €EV'6 64ST | L9IT0 9IE 1£6%6 NeuzZIA-SIZ3aM S) HUejUIg - 3 assensiBiy
YP'El | €00 , 060 , €00 958 OVI | 9500 G8'S YCT'0 8T'Z9 LIVOT| 8CT'0 80Z 69029 sig3am-uaddai9 Sy uyejsny - 3 assensisiy
ce'se | €00 160 €00 , 198 8OT | G800 ¥ZT 0L00 6L€T 986 suemge O assellsiSly
Te'sE | €00 , T60 €00 , T98 8OVT | SE00 ¥ZTT 0L0'0 6L€T 9'86E suemyne 9 assensisiy
00T SZ9T 92 veL | €00 €10, €00 ZTT 0T | 8500 GST 6610 6V'9T €9/C | YILT0 €55 6LELT suemae g assensisiy
00T 88T'T 6T | LT'ET | €00 , £60 , €00 LI'6 OST | 6100 OFV9 ¥900 86,9 6'8ETT|9/60°0 82C T98'L9 Suemyne g asselsisly
00T SZ9T 92 00Z | €00 900 €00, T90  OT | 2S00 18C 8/1°0, S8'6C 00S |92ZSZ'0 00T 8Y¥'ie suemge y assensisiy
00T 88T'T 6T 00C | €00 900 €00, 190 OT | 1200 18C /00, §8'6C 00S | TI9T'0 00T €6L'6C suemjney assensisiy
NINHVYGIOIY 1doZU0XSIyaxIaA SSewas ‘81Uyz-pueH pun "woine sne 1a)191a8I8H SumuezpueH TapowuLieT 1nj udlepsiyadIdp
00T €18C & €0'0  62ZT'0 €00 €ZZT 0 [T€e00 29§ €ETT'0 6965  000T | STZ0'0 7’9 31d 8pleq v assensisiy

% Ul 09T (SH1) Jarseiey-1s / woiny ‘wony

CUN UN TN IN ALQ plQWegH| TUN UN 2N N A | TUN uN ZIN N Ald ZIN % N

assng 191Uy | AN SSewad 010 / Md UsuyeqiSiy Jysxiap 9202 Ua1epsiya)|IdaA Inssawue ] 19q Jyaiap Sunuyalazag-sinuyasqy

Larmschutznachweis —
Parkierung, Strassenverkehr

UW 14-047-09 | Luftseilbahn Weggis — Rigi Kaltbad

Umgestaltung Parkplatz Talstation Weggis

Anhang 6



Anhang 7 Berechnungsmodell CadnaA Strassenlarm, Emissionen

Abbildung 12: Situation Berechnungsmodell CadnaA fiir die Berechnung Strassenverkehrslarm (blau-kariert — modellierte Ge-
baude, rot — Larmquellen, hellbraun — Larmschirme)
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Bahnen kinftig, inkl. Busse (ca. 2030)
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